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Situation géographique
Lisieux est située au sud est du département du 
Calvados, en région Basse Normandie.
La ville se trouve à 50 km de Caen, 66 km du Havre, 
90 km de Rouen. 
L’autoroute de Normandie, A13, passe à 17 km au 
nord de Lisieux. 
La ville est traversée d’est en ouest par la N13, reliant 
Paris à Cherbourg, en passant par Évreux et Caen. La 
N13 est aujourd’hui déviée en rocade sud. 
Lisieux est un carrefour ferroviaire à l’échelle régionale, 
grâce aux lignes Paris - Cherbourg et Paris - Deauville.

Situation administrative
Lisieux est la deuxième ville du département du 
Calvados. La ville est sous préfecture.
Lisieux est la capitale administrative du Pays d'Auge.
C’est également la ville-centre de la Communauté de 
Communes Lisieux Pays d’Auge.

Situation démographique
Lisieux (deuxième ville du département du Calvados) 
comprend 24 000 habitants. 
La Communauté de Communes Lisieux Pays d’Auge 
rassemble 24 communes et 38000 habitants.
L’aire urbaine comprend 45 065 hab en 1999. 

Situation économique
Lisieux est un acteur du développement économique et 
industriel normand, avec des savoir-faire reconnus 
dans les domaines du bois, de l'agroalimentaire, de 
l'équipement automobile ou de la pharmacie.

Introduction - contexte régional

Pays de Lisieux

Fond de plan Google Maps
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DIAGNOSTIC URBAIN 

A l’échelle de la ville

A l’échelle du quartier de la gare
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Site urbain – hydrologie et topographie 
Un relief formé par les 
rivières de la Touques et  
l’Orbiquet, éléments 
essentiels du paysage 
Lexovien 

Un cœur de ville 
historique situé à la 
confluence des deux 
rivières

Un secteur gare situé en 
fond de vallée qui  
marque la fin de la vallée 
de l’Orbiquet

Vallées

Coteaux et plateaux

Carte AREP

Gare de 
Lisieux

Place F. 
Mitterrand

Halte des 
grands jardins

Vallée de la 
Touque

Vallée de la 
Touque

Vallée de 
l’Orbiquet

Vers Paris

Vers Caen

Vers Trouville -
Deauville
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Organisation urbaine – identification des quartiers

CENTRE VILLE

TREVETT

ADELINE

DOUMIER

DELAUNAY

HERBET 

FOURNET

ROUTE DE PARIS

LES HAUTS 
DECAVAUDON

ZONE D ACTIVITE 
DE GLATIGNY

HAUTEVILLE

ROUTE D ORBEC

QUARTIER 
SONNETTES

Un secteur gare à
l’interface de trois 
quartiers

Une gare cependant 
enclavée de par sa 
configuration:

- appendice du centre 
ville

- séparée par les voies 
ferrées des quartier de 
Trevett et Route 
d’Orbec

Carte AREP, 

informations reprises du 
diagnostic du PLU 2008

Gare de 
Lisieux

Place F. 
Mitterrand

Halte des 
grands jardins

Vers Paris

Vers Caen

Vers Trouville -
Deauville
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Trame parcellaire 

Carte AREP 2010 5000
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Trame bâtie

5000 
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Trame paysagère
/ Fond de vallée : Trame des espaces 

publics et paysagers

Liaison modes doux naturelles au centre ville

Jardins existants

Places qualifiées

Espaces publics a requalifier

Alignements d’arbres

/ Coteaux

Colline urbaine boisée (Limite visuelle 
fond de vallée / coteaux / ligne de crête) 

Place de gare comme espace ouvert

Cônes de vues sur grand paysage

Éléments visuels
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Trame viaire
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Organisation urbaine – les pôles urbains

Carte AREP

Gare de 
Lisieux

Place F. 
Mitterrand

Halte des 
grands jardins

Vers Paris

Vers Caen

Vers Trouville -
Deauville

IUT

Lycée 
collège 
Gambier

Axes 
commerçants 

Théâtre de la 
filature

Basilique 
Sainte Thérèse

Cathédrale 
Saint Pierre

CHU de 
Lisieux

Mairie
Centre des 
impôts

Tribunal de 
grande instance

Sous-
préfecture

Ermitage  
Sainte Thérèse

Pôles administratifs

Pôle hospitalier

Pôles culturels

Pôles commerciaux

Pôles éducatifs

Pôle religieux

Concentration 
d’éléments attractifs

Collège 
Laplace

Collège 
Michelet

Lycée technique 
Les rosiers

Les grandes polarités 
urbaines sont 
essentiellement situées 
dans le cœur de  ville et 
au nord.

Le secteur gare au sud 
est donc relativement 
isolé des pôles urbains 
majeurs
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Organisation urbaine – pôles économiques et commerciaux

Zone d’activité
Grandes usines

Friches 
industrielles

Pôles 
commerciaux

Pôles 
commerciaux

Grande polarité
économique éloignée du 
centre ville et secteur 
gare

Secteur gare situé entre 
tissus commercial de 
centre ville et grand pôle 
industriel

Présence d’une friche 
industrielle à proximité
direct de la gare (usine 
wonder en cour de 
réhabilitation)

Carte AREP

Gare de 
Lisieux

Place F. 
Mitterrand

Halte des 
grands jardins

Vers Paris

Vers Caen

Vers Trouville -
Deauville

Zone d’activité
de Glatigny

Hypermarché

Hypermarché

Ancienne usine 
Wonder 

Axes 
commerçants 

Monoprix 

Friche 
industrielle 

Friche 
industrielle 

Usine Plysorol

Station 
d’épuration 
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Organisation urbaine – pôles culturels et religieux

Pôles culturels

Pôles religieux
Axes liés aux 
pèlerinages

Carte AREP

Gare de 
Lisieux

Place F. 
Mitterrand

Halte des 
grands jardins

Vers Paris

Vers Caen

Vers Trouville -
Deauville

Basilique 
Sainte Thérèse

Eglise Saint 
Jacques

Cathédrale 
Saint Pierre

Médiathèque 
H. Malraux

Théâtre de la 
filature

Théâtre du Pays d’Auge 
Cinéma Majestic

Cinéma royal

Ermitage  
Sainte Thérèse

Circuits liés aux 
pèlerinages se font en 
dehors du secteur gare

Faible lisibilité des accès 
aux édifice religieux 
depuis la gare, malgré
une proximité
géographique de la 
Basilique et l’Hermitage 
Sainte Thérèse

Concentration des 
équipements culturels 
dans le cœur de ville

développement de 
nouveaux équipements 
culturels majeurs dans le 
secteur gare :

- Le théâtre de la filature

- Volonté de construire 
un multiplexe

Musée 
municipal
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Organisation urbaine – Pôles administratifs et médicaux

Services 
techniques

Pôle hospitalier

Pôle administratif
Carte AREP

Gare de 
Lisieux

Place F. 
Mitterrand

Halte des 
grands jardins

Vers Paris

Vers Caen

Vers Trouville -
Deauville

CHU de 
Lisieux

Services 
techniques

Mairie
Centre des 
impôts

Tribunal 
d’instance

Sous-
préfecture

Tribunal de 
grande instance

Concentration des 
équipements 
administratifs au nord  
du cœur de ville

Grand centre hospitalier 
sur les coteaux à l’est du 
centre ville
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Organisation urbaine – Pôles scolaires et sportifs

Enseignement 
secondaire 
université

Pôle éducatif

Pôles sportifs
Carte AREP

Gare de 
Lisieux

Place F. 
Mitterrand

Halte des 
grands jardins

Vers Paris

Vers Caen

Vers Trouville -
Deauville

IUT

Lycée 
collège 
Gambier

Ecole Marie 
Curie

Maison Saint 
Jean Eude

Ecole libre 
Sainte Thérèse

Ecole 
Jean Mace

Ecole du 
Bon pasteur

Ecole et collège 
St Jean Baptiste 
de Salle

Ecole Jean De 
La Fontaine

Ecole Jean 
Moulin

Collège 
Laplace

Ecole Saint 
Exupéri

Collège 
Michelet

Ecole 
Trevett

Lycée technique 
Les rosiers

Le nautile

Stade de 
Hauteville

Gymnase     
Alain Mimoun

Equipements scolaires 
principaux au nord  du 
cœur de ville à
proximité de la Halte 
des jardins

Cette halte est 
d’avantage utilisée par 
les collégiens, lycéens 
et étudiants, que la 
gare de Lisieux
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Evolution urbaine de Lisieux
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Légende Evolution urbaine de Lisieux
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Evolution urbaine de Lisieux – gare centre ville

Basilique cathédra, gare cœur  ville
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Projets urbains sur le quartier gare
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Projets sur le quartier gare

En cours de réalisation

Projets logements (83)  et 
réhabilitation de l’usine Wonder 
(théâtre réalisé)

Intention de la ville

Développement de petits tertiaires

En attente de 
l’étude urbaine

Projet sur l’hôtel 
Régina désaffecté

Intentions de la ville

Développement de petits tertiaires, 
multiplexe, et déplacement du centre 
des impôts
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DIAGNOSTIC MOBILITE

Données ferroviaires

La desserte

Les accessibilités mode à mode
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Desserte ferroviaire 

• Le trajet Paris-Cherbourg est entièrement électrifié
• Lisieux constitue un nœud ferroviaire, avec une liaison vers Trouville-Deauville en 
voie unique et électrifiée.C

ar
te

 A
R

E
P

 2
01

0

Fo
nd

 d
e 

pl
an

 G
oo

gl
e 

M
ap

s



23PEM de Lisieux – 17 décembre 2010 – analyse diagnostic orientations

Desserte ferroviaire du PEM de Lisieux 

12 A/R
0h20

20 A/R
0h25

Vers Paris
10 A/R
1h35

6 A/R
1h05

Importance de la 
desserte journalière

La desserte ferroviaire se fait vers l’Est, l’Ouest et le Nord

Vers Cherbourg
4 A/R

De 1h30 à 2h

Vers Evreux
1 A/R
0h45

Très bonne desserte vers Caen, et relativement bonne desserte vers Paris et Trouville-Deauville. Moins 
de trains vers Rouen avec un temps de parcours plus importantC
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Desserte ferroviaire du PEM de Lisieux 

Desserte ferroviaire Lisieux gare en JOB (04/01/2011)
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Trains en gare de Lisieux par tranche horaire en JOB (04/01/2011)
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Données ferroviaires – Fréquentation de la gare

La gare de Lisieux a accueilli en 2009 près de 910 000 voyageurs (hors correspondants).

La fréquentation de la gare est en augmentation constante depuis 2001

EVOLUTION DE LA FREQUENTATION DE LA GARE DE LISIEUX
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Quelle évolution de 
trafic à l’avenir ?

Quelle évolution de 
trafic à l’avenir ?
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Données ferroviaires – Fréquence d’utilisation de la gare 

Pour le trafic TER, la gare de Lisieux est en grande partie fréquentée par des habitués, dont près de 40% sont des 
pendulaires qui utilisent la gare quotidiennement

Source : Conseil Régional Basse Normandie. Cette enquête ne concerne que les voyageurs TER

Fréquence d'utilisation de la gare des voyageurs TER (Mars 2010)

38%

17%

14%

20%

1%

10%

Tous les jours ou presque
Deux à trois fois par semaine
Trois à quatre fois par mois
Une fois par mois
Occasionnellement
C'est la première fois
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Données ferroviaires – Montées/Descentes hebdomadaires 

Une gare dont le trafic pendulaire est affirmé : les lundis et vendredis apparaissent comme les jours de pointe 
dans le trafic gare (pointe d’environ 4 300 voyageurs/jours le vendredi).  

Sources : données TER 2010 + estimation sur données comptage Intercités 2009

Fréquentation hebdomadaire (montées/descentes) de la gare de Lisieux par type de 
voyageurs (2009/2010)
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Données ferroviaires – Origines/Destinations des voyageurs TER 

• Caen et Trouville-Deauville constituent les deux origines/destinations principales sur le trafic TER en JOB :
o Présence de pendulaires qui effectuent le trajet quotidiennement
o Les temps de parcours en train sont concurrentiels devant ceux en voiture : 

– Lisieux – Caen : 25 min en train et 45 min en voiture
– Lisieux-Trouville-Deauville : 20 min en train et 25 min en voiture

Source : Enquête Qualité Perçue, CRBN - SCAT, Mars 2010. 876 personnes interrogées, uniquement des voyageurs TER

Origine destination Lisieux en JOB (TER - Mars 2010)
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Part modales de rabattement-diffusion (Trafic TER mars 2010)

Source : Enquête Qualité Perçue, CRBN - SCAT, Mars 2010.  Cette enquête ne concerne que les voyageurs TER

A pied 
exclusivement

En transport en 
commun 

(Bus Verts/Lexobus) Autres

En vélo

Accompagné
en voiture

En voiture 
en tant que 
conducteur

Taxi

Train

42%

1%

10%
1%

1%

28%

17%

- Un rabattement/diffusion piéton très important et des modes doux qui occupent plus largement 
une place majoritaire. 

- La part modale liée à la voiture de près de 35%.
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Projets ferroviaires 
Projet de LGV Paris-Normandie:
Il s’agit d’un projet toujours à
l’étude, qui n’a aujourd’hui ni tracé
ni d’horizon défini.

Une desserte de Lisieux par une 
LGV peut exister à terme, mais 
n’est pas encore certaine.

Elle pourrait prendre plusieurs 
formes :

- Un arrêt en gare de Lisieux
- Une gare LGV en périphérie de 

Lisieux
- Une gare LGV en dehors du 

territoire lexovien.
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Mise en accessibilité PMR du PEM

Une étude préliminaire de mise en accessibilité PMR du PEM de Lisieux a été réalisé pour le compte de RFF.
Elle prévoit :

- plusieurs hypothèses pour la mise en accessibilité des quais: par des rampes ou des ascenseurs.
- la mise à niveau du souterrain
- le réhaussement des quais

Ce document précise que l’étude que nous menons n’a pas d’incidence sur le projet de mise en accessibilité du PEM
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Desserte du pôle d’échanges de Lisieux
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Véhicules particuliers
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Desserte routière régionale 
• Accès par 8  routes départementales, formant une étoile routière autour de Lisieux
• La ville se situe entre 2 faisceaux d’autoroutes accessible via les routes 
départementales: l’A13 (Paris - Caen) et l’A28 (Rouen – Le Mans)
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Structure routière de la ville 
• La gare se situe à l’écart des grands axes routiers, 
qui convergent vers le centre ville
• Présence d’une rocade (D613) au sud de la ville
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Plan de circulation quartier gare 
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Véhicules Particuliers - Offre de stationnement public 

• 3 aires de stationnement gratuites à moins de 10 min à pied de la gare.
• Une offre de stationnement VP conséquente dans le centre-ville
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Véhicules Particuliers – Circulation et stationnement autour du PEM 

Location de voitures AVIS

• Une offre payante de stationnement d’environ 230 places aux abords immédiats de la gare. Le taux de respect du 
stationnement payant constaté y apparait comme très faible sur ces deux parkings.

• 30 places en stationnement sauvage sont utilisées au sud-est de la gare, mais doivent être condamnées à l’avenir. Le trafic 
voiture occasionne des nuisances pour les riverains et un accès piétons « sauvage » aux quais.

• Des taux de remplissage constatés d’environ : 100% sur le parking Ville, 100% sur le parking sauvage, et 50% sur le parking 
EFFIA. 
La demande en pointe aujourd’hui est donc de 200 places de parking environ.
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VP – dysfonctionnements constatés 

Location de voitures AVIS
Concurrence entre les deux 
parkings longue durée

Parking EFFIA sous-utilisé et 
parking Gare sur-utilisé

Effet de « barrière » formé par 
les voies ferrées

Accès à la gare depuis l’Est 
et l’Ouest qui nécessite un 
détour

Stationnement sauvage qui 
concurrence les parkings 
existants et génère des 
nuisances pour le voisinage.

Parking EFFIA : mauvaise visibilité
et éloignement de la gare

Une dépose minute qui peut 
présenter des problèmes de 
fluidité lors des pointes 
hebdomadaires
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VP – Reportage photos 

Parking gare sur-utilisé

Stationnement sauvage

Parking EFFIA sous-utilisé
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Transports en commun urbain et interurbain
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Cars départementaux : les Bus Verts 

Offre :
10 lignes desservent Lisieux dont :

4 lignes qui desservent la gare SNCF de Lisieux
5 lignes qui ne circulent qu’en période scolaire (mais ouvertes à tous)

Circulation du lundi au dimanche, de 6h30 à 21h

Tarification :
Des titres de transports avec des offres préférentielles pour les utilisateurs réguliers et pour les étudiants
Principe de tarification zonale qui permet de payer proportionnellement à la distance parcourue

Fréquentation 2009 * :
Près de 45 000 personnes ont pris le bus depuis un arrêt de Lisieux.
L’arrêt « Place François Mitterrand » est le pôle principal avec 25 500 montées (soit 57% des montées).
L’arrêt « Gare SNCF » est le pôle secondaire du réseau avec 8000 montées (soit 18% des montées).
La ligne 56 (Lisieux - Orbec) est la plus empruntée.

* Source : KEOLIS Calvados
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Plan du réseau Bus Verts 

• 5 pôles de centralité se dégagent : Caen, Lisieux et Bayeux, Vire et Falaise
• Un réseau qui fonctionne en grande partie selon un calendrier scolaire
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Desserte de Lisieux par les cars départementaux (Bus Verts) 

50

Le Havre

Deauville

51

53

Vimoutiers

56

Orbec

Lisieux
Place François Mitterrand

Ligne régulière

Ligne circulant 
uniquement en 
période scolaire

Numéro de ligne

Terminus

50

Saint-Pierre-sur-Dives

52

Scolaire

52
ScolaireLes Monceaux

52
Scolaire

Mézidon-Canon

57
Scolaire

Le Pin

Cambremer
58

Scolaire

Branville

59
Scolaire

50

Le Havre

Deauville

51

53

Vimoutiers

56

Orbec

Lisieux
Gare SNCF

Bus départementaux au départ de la 
Place François Mitterrand Cars départementaux au départ de la Gare SNCF de Lisieux

10 km
5 mi

• Desserte équilibrée sur l’ensemble des direction, bien que moindre vers l’Ouest
• La gare SNCF apparaît comme un pôle secondaire par rapport à la place François Mitterrand (qui est donc la gare routière de Lisieux)
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Desserte de Lisieux par les cars départementaux  (Bus Verts)

50

Le Havre

Deauville

51

53

Vimoutiers

56

Orbec

Lisieux
Gare SNCF

Vers Evreux, 
Paris, Rouen

Vers Caen 
Cherbourg

Complémentarité entre le réseau ferré et le réseau cars interurbains

Car départementaux au départ de la Gare SNCF de Lisieux

12 A/R

20 A/R 10 A/R

10 A/R

9 A/R

10 A/R

Sur 5 bus en circulation, un 
seul dessert la gare de 

Lisieux

Réseau ferroviaire

10 km
5 mi
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Desserte des cars départementaux depuis la gare 
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50
51

53

56

Ligne régulière

Ligne circulant 
uniquement en 
période scolaire

Numéro de ligne

Terminus

50

Le Havre

Deauville

Vimoutiers

Orbec

45 km

23 km

18 km

Lisieux
Gare SNCF

• 4 lignes de bus départementaux s’arrêtent à la 
gare SNCF de Lisieux.
• La ligne 51 ne circulent qu’en période scolaire. 
• Depuis la gare de Lisieux, les bus 
départementaux permettent d’accéder à 55 
communes, situées dans un rayon de 45 km 
autour de la gare.

27 km
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Bus urbains : Lexobus 

Offre :
Des bus  du lundi au samedi, de 6h à 20h (pas de service le dimanche)
6 lignes de bus : 

• Ligne 1 : ligne principale (95% des voyageurs). Seule réelle ligne régulière
• Lignes 2, 4 et 6 : lignes partiellement régulières, et renforcées par les dessertes des Bus Verts et/ou par du 
transport à la demande*.
• Lignes 3 et 5 : lignes entièrement assurées par les Bus Verts et par le transport à la demande.

Tarification :
Des titres de transports avec des offres préférentielles pour les utilisateurs réguliers et pour les étudiants
Une fois entrés dans l’agglomération de Lisieux, les Bus Verts sont au tarif des Lexobus

* A certains horaires, les bus ne circulent que si les passagers ont réservé le service par téléphone préalablement
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Plan du réseau Lexobus 

Lycée Cornu1

Hauteville1

Lycée Cornu

Churchill Parc des Expositions

Galoterie

Flaubert

Flaubert2

Les Suédoises

Herbet Fournet3

Saint Désir 
Les Genièvres

Adeline/St-Désir4

Cité Adeline

Beuvillers Mairie

Beuvillers5

Les Bosquets

Cavaudon6

Mitterrand

Ligne 1
Ligne 2
Ligne 3
Ligne 4
Ligne 5
Ligne 6

Terminus de ligne
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Ligne régulière
Transport à la demande

Bus Vert ligne 56

Bus Vert ligne 50

Bus Vert ligne 52

• Certaines lignes de bus urbains sont partiellement 
assurées (et donc prolongées) par des Bus Verts.

• Un réseau de transport urbain principalement 
organisé autour de la ligne 1.

• L’itinéraire de la ligne 1 présente plusieurs 
boucles qui permettent un meilleur maillage du 
territoire, mais ceci au détriment de l’efficacité du 
service
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Desserte bus urbains depuis la gare SNCF 

Hauteville1

Churchill Parc des Expositions

Galoterie

Flaubert
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Beuvillers Mairie
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• 3 lignes de bus urbain s’arrêtent à la gare SNCF de Lisieux ou à proximité (cas de la ligne 5).
• Seule la ligne 1 a un terminus à la gare SNCF.
• Pour accéder au nord de la ville (pôle scolaire et universitaire) en bus depuis la gare, un changement est 
nécessaire à l’arrêt « Place François Mitterrand » ( rupture de charge et temps de correspondance)

4 A/R

8 A/R

12 A/R
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Ligne 1
Ligne 2

Ligne 5

Terminus de ligne

Ligne régulière
Transport à la demande
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Transports en commun et taxis – Situation actuelle 

Ligne 5

Ligne 1

Ligne 2

• Seules deux lignes de bus desservent le PEM :
- La ligne 1 en direction d’Hauteville
- La ligne 2 en direction de François Mitterrand et Flaubert

• Présence d’une file taxis
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Transports en commun et taxis – Dysfonctionnements constatés 

Ligne 5

Ligne 1

Ligne 2
Conflits entre les taxis et la dépose-minute des VP

accès aux quais bus difficile (rayon de braquage 
parfois insuffisant)

Présence de VP sur la file taxis, ce qui 
perturbe le fonctionnement général du 
parvis

Arrêt non fonctionnel pour le 
PEM
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Transports en commun et taxis – Reportage photos 

Deux quais pour la desserte bus et car sur le parvis de la gare

Dépose taxis et VP devant la gare
Possibles conflits d’usage avec les bus aux 

heures de pointe
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Piétons / vélos
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Piétons / vélos – Accessibilité à l’échelle du quartier de la gare 
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• Un éloignement du centre-ville relativement important à l’échelle du piéton (15 à 20 minutes de marche)
• Par contre, une très bonne accessibilité vélo en direction du centre (6 à 10 minutes), qui bénéficie d’absence de dénivelés 

importants.
A noter l’absence de piste cyclable sur cet itinéraire.
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Piétons / vélos – Situation actuelle 
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Piétons / vélos – Dysfonctionnements constatés 

Accès sauvage aux quais par 
l’intermédiaire d’une brèche dans 
le grillage

Accès à la 
gare qui 
nécessite un 
détour

Traversée des voies
Dénivelé qui freine 
l’accès en mode 
doux depuis ou en 
direction du Sud-Est
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Piétons / vélos – Reportage photos 
Abri vélos : aujourd’hui sous-utilisé

Accès sauvage aux quais 
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SITE ET INTERMODALITE

Le pole d’échanges actuel
Données foncières
Données réglementaires 
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Pem actuel  
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PEM actuel - Synthèse des accessibilités 

BV

30 places

110 places

116 places

33 places

51 places File Taxis

Rue d’OrlivalRue Fournet

Arrêt TC. Lignes 1 et 2
2 quais

12 places vélos

22 places Route d’Orbec
Ligne 3

AVIS : location de voitures

Espace de stationnement

Stationnement sauvage

Voitures particulières
Accès au BV

Piétons

Transports en commun
Itinéraire TC autour du BV

Franchissement du faisceau

Accès sauvage
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PEM actuel - Fonctionnement de la gare 

Vers Caen, Cherbourg

Vers Paris

Passage souterrain 
accessible par escaliers fixes
(+ présence d’escaliers fixes dans le 

souterrain)

Place Pierre 
SEMARD

Bibliothèque Bagages Salle 
d’attenteBillets

Quai 1

Quai 2

Quai 4

Quai 3

BV

AVIS Tabac, 
journaux

Hall

Périmètre d’étude

Vers Trouville-
Deauville

Circulations voyageurs

Espaces voyageurs

Espaces concédés

Services SNCF

A
B

C

D
E
F
G

Buffet

Accès voyageurs

aux quais
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Données foncières

Un site sur lequel le foncier RFF est très majoritaire

SNCF (Gares et Connexions)
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Occupations/Utilisations des emprises

Atelier et stockages 
brigade Infra : (Uo Voies 
Cotes Normande;UO SES)

Convention 
d’occupation 
temporaire: stockage 
magasin de meubles.

Jardins

Aire de 
stationnement 

EFFIA

• Des emprises ferroviaires sous utilises dans le périmètre immédiat du PEM

•Présence d’une brigade Infra

Local coupure /

Local syndical
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Données réglementaires secteur gare 

Plan plu zoomé
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Le PPRI

Risque très fort  INCONSTRUCTIBLE

Risque moyen faible, constructible sous conditions

Zones naturelles d’expansion des crues inconstructible
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Le PPRI 

Risque très fort
Le ppri

Il définit des zones de danger et des zones de précaution. 
Il vaut comme servitude d’utilité publique annexé au plu. 

La zone rouge 
Risque les plus forts
Inconstructibilité quasi-totale
Autorisation d’extension de constructions existantes à usage 
d’activités sous réserve de ne pas entraver l’écoulement des 
eaux. 

La zone violet
Risque faible
Zones naturelles d’expansion des crues à préserver
Affectation en terrains agricoles, espaces verts et de loisirs, 
zones humides.

La zone bleu
Centres urbain exposés à risques moyens ou faible
Développement conditionnel admis sous respect de certaines 
conditions.

Dispositions applicables à l’ensemble des zones : 

Interdictions toutes zones : 
Parkings souterrains
Autorisations toutes zones / Existant : 
Accès de sécurité extérieurs,
Exploitation de camping en dehors des périodes de crues 
importantes = fermeture du 1er novembre au 30 avril,
Autorisations toutes zones / Futur : 
Remblais et endiguements sous conditions, 
Infrastructure routière et ferroviaires sous conditions, 
Les aires de stationnements de surface à condition que les 
aménagements ne portent pas atteinte aux conditions 
d’écoulement et d’expansion des crues et soient réalisés, si 
possible, au niveau du terrain naturel. (Les haies 
perpendiculaires à l’écoulement des eaux devront être évitées)

Dispositions applicables en zone rouge : 
Sont interdits :
Notamment des erp sanitaires et sociaux.
Sont autorisés sous conditions / futur : 
Les erp autres que sanitaires et sociaux, ainsi que les locaux 
d’activités tertiaires ou artisanales, sous conditions (démolition 
reconstruction ; cote du premier plancher fonctionnel 
supérieure de 0,20m à celle des plus hautes eaux estimées).

Dispositions applicables en zone bleu : 
Sont autorisés sous conditions / futur : 
Les constructions et reconstructions des bâtiments sinistrés 
sous réserves (cote du premier plancher habitable ou 
fonctionnel supérieure de 0,20m à celle des plus hautes eaux 
estimées ; implantation en zone densément bâtie ; remblais 
strictement liés aux constructions).
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SYNTHESE DU DIAGNOSTIC

Dysfonctionnements
Enjeux urbains et mobilités
Préprogramme
Orientations d’aménagements
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Synthèse des dysfonctionnements à l’échelle du PEM 

Détours nécessaires 
pour accéder à la 
gare

Concurrence entre le parking 
EFFIA (sous-utilisé) et le parking 
gare (sur-utilisé)

Stationnement et accès 
sauvages au Sud-Ouest de la 
gare

Dénivelé qui freine l’accès en 
mode doux par le Sud-Est

Conflits d’usage entre les 
différents modes en présence sur 
le parvis

Parking EFFIA : accessibilité au 
BV relativement mauvaise
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Synthèse des dysfonctionnements à l’échelle du quartier de la gare 

- Faible ouverture sur la ville
- Gare en dehors des grands axes routiers

Vers Hauteville

Liaison directe et régulière avec  
le Plateau (Hauteville)
Un denivelé important qui freine 
le développement des 
déplacements en modes doux

Un éloignement au centre ville à l’échelle du piéton
Une place du vélo peu affirmée dans les échanges vers le 
centre
Une desserte TC pas optimale : correspondances nécessaires 
Place François Mitterrand en direction de Cornu.

Mauvaise accessibilité depuis le Sud-
est et le Sud-ouest à cause des 
faisceaux de voies

BV

Place F. 
Mitterrand

CENTRE VILLE

VILLE HAUTE

QUARTIERS SUD OUEST
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Enjeux urbains et mobilités En termes de liaisonnements : 
- Désenclaver le secteur de la gare et le pem, très peu ouvert sur 
le contexte, en offrant des possibilités d’accès autres que depuis 
seulement le centre ville,
- Relier les quartiers sud voies ferrées, en développements, au 
secteur nord voies ferrées, route d’Orbec, en passant par le 
parvis de la gare,
- Affirmer les continuités d’espaces publics de la gare au centre 
ville, pour : Développer l’accessibilité vélo à la gare, Améliorer 
l’accessibilité piétonne à la gare, notamment afin d’éviter l’accès 
sauvage par le sud ouest, mais reconnaitre ce besoin, Renforcer 
les liens entre la gare et le centre-ville (faciliter les 
correspondances au niveau de la gare routière).
En termes de synergies : 
- Relier les équipements du secteur (théâtre, gare), 
-Affirmer la commercialité du parvis de la gare,
-Assurer le confort et l’accessibilité des espaces d’attente en gare 
ainsi que les services adaptés aux correspondants.
En termes de développements : 
- Participer à la revitalisation du triangle de la gare en requalifiant 
les espaces publics,
- Organiser les limites visuelles du grand paysage (fond de vallée 
/ ligne de crête), et des contours des zones du ppri (secteurs 
constructibles / non constructibles) par les formes urbaines et les 
formes paysagères,
En termes de traitement d’espaces publics :
- Remédier a l’image de délaissés des espaces ferroviaires 
inutilisés (abords de voie ferrée), en inscrivant le site dans le 
paysage de fond de vallée,
- Transformer le parvis en lieu de convergence et d’attraction des 
cheminements depuis le centre ville, le nord, le sud, 
- Améliorer le fonctionnement du parvis (limiter les conflits entre 
modes et améliorer la qualité de la dépose, organiser l’offre de 
parking afin de la hiérarchiser et de la rendre cohérente -
chercher à rééquilibrer l’offre en fonction de la demande, veiller au 
respect de l’acquittement du prix du pk par les usagers)

BV

Parvis

Parking EFFIA
Centre-ville

Gare 
routière

Parking sauvage

Mise en cohérence de 
l’offre de stationnement

Réorganiser les 
mobilités sur le parvis

Renforcer le lien

avec la gare routière

Limiter les effets de 
barrière



72PEM de Lisieux – 17 décembre 2010 – analyse diagnostic orientations

Orientations de programme du pole d’échanges
Encourager le développement de l’intermodalité

Proposer des continuités urbaines au départ du parvis (vers le centre-ville) et de la gare routière : pistes cyclables, 
requalification de l’espace public.
Aménager éventuellement des franchissements piétons (si montée en puissance de la desserte) afin de favoriser les 
rabattements et diffusions à pied
Conforter voire augmenter la place des mobilités douces sur le parvis, afin notamment d’affirmer la place du vélo et de favoriser 
l’intermodalité train + vélo (accompagner d’éventuelles réflexions de la Région portant sur la possible implantation d’un système 
de vélos en libre service à partir de la gare SNCF).
Renforcer la qualité de la desserte en transport public entre la gare et le centre-ville (simplifier les correspondances au niveau de 
la gare routière).
Réorganiser la dépose-minute VP sur le parvis afin d’offrir un confort d’utilisation et de favoriser le covoiturage

Pourvoir des espaces de stationnement en rapport avec le développement de l’activité ferroviaire en gare à l’avenir
Réorganiser l’offre actuelle en prenant en compte la suppression du parking sauvage et la montée en puissance de l’utilisation 
du parking EFFIA.
Développer l’offre de parking selon un phasage progressif, afin de prendre en compte la hausse plus ou moins importante du 
rabattement sur le PEM en fonction des projets ferroviaires à venir.

Répondre aux besoins en services à l’échelle du voyageur et du quartier
Proposer des aménagements et des services en gare en rapport avec les correspondances ferroviaires (prise en compte des 
rythmes hebdomadaires et saisonniers de la demande)
Etudier le maintien d’une offre commerciale qui pourrait favoriser l’attractivité de la gare à l’échelle urbaine et lui donner un 
confort supérieur d’utilisation pour les voyageurs (notamment les correspondants).
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Orientations d’aménagements moyen terme
Réorganisation pk

Liaison routière

Liaison piétonne

Traitement d’espace public

Développements urbains

Coulée verte

prairie

Développement modéré de la desserte 
ferroviaire
Situation actuelle perdurant, 
Trains inter cités et ter 
Evolutions ferroviaire à très long terme
Objectifs : améliorer l’existant, préserver les 
espaces ferroviaires pour évolutions futures
Actions : 
Réorganiser le partage de l’espace entre les tc, 
les modes doux, et la vp sur le parvis, réduire la 
vp sur parvis, 
Mettre en cohérence les rôles du pk parvis / pk 
nord, 
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Orientations d’aménagements long terme – Impact TGV
Réorganisation pk

Liaison routière

Liaison piétonne

Traitement d’espace public

Développements urbains

Coulée verte

prairie

Développement élevé de la desserte ferroviaire 
Impact TGV 
Objectifs : / pem : Privilégier les tc et les modes 
doux sur le parvis, 
Eviter les afflux de vp extérieures sur le parvis,
Actions : 
Création d’un pk longue durée sud, avec liaison 
urbaine et pem permettant de relier quartiers sud et 
parvis, et désenclavement routier du site sud, 
Maintien d’un parking nord, 
Parvis comprenant : Dépose, tc, forte piétonisation,
Accroissement de la commercialité autour du 
parvis, 
Réduction des emprises inutilisées, (réutilisation 
ferroviaire, développements urbains et paysagers) 
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Orientations d’aménagements long terme – sans impact tgv 
Réorganisation pk

Liaison routière

Liaison piétonne

Traitement d’espace public

Développements urbains

Coulée verte

prairie

Faible évolution de la desserte  ferroviaire 
Desserte tgv éloignée du site
Pas ou peu d’impact sur la gare 
Objectifs : développements urbains 
Actions : 
Réorganiser le partage de l’espace entre les 
tc, les modes doux, et la vp sur le parvis, 
réduire légèrement la vp sur parvis, 
Mettre en cohérence les rôles du pk parvis / 
pk nord, 
Liaison urbaine éventuelle pour relier les 
quartiers sud et nord en passant par le parvis, 
Développements urbains et paysagers au sud 
et au nord selon ppri 
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Rappel_Le PPRI secteur gare


